О текущем моменте на железнодорожном транспорте Украины


Не выполняется решение совещания под председательством премьер-министра Украины о том, что грузоотправители должны работать с новообразованными государственными вагонными компаниями без посредников.


Пользуясь монопольным положением, УЗ нерыночно предоставило монополию в грузоперевозках ограниченному числу коммерческих фирм  (по одной на каждую из шести железных дорог Украины), пока не заработавших реальный авторитет. Передача этим компаниям управления вагонным парком государственной собственности рассматривается в деловых кругах и в самой отрасли как незаконная монополизация рынка. 


Законных оснований для деятельности компаний– посредников на железнодорожном транспорте нет. 


Поспешное, неподготовленное создание в конце 2011 г. Украинского транспортно-логистического центра (УТЛЦ) - без учёта реальных потребностей клиентуры железнодорожного транспорта  и рынка железнодорожных перевозок, без нормативно-правового обеспечения его работы в составе УЗ и на рынке железнодорожных перевозок, особенно международного транзита, вызвало ступор в отрасли и  хаос в договорной кампании-2012.


ГП  «УТЛЦ» работающий по доверенности от имени УЗ № 134 от 30.11.11, начал с принуждения экспедиторов к подписанию  договоров на 2012 год. В них указаны платежи за транзит, но отсутствуют условия подачи подвижного состава. Для грузовладельцев и экспедиторов такие договора не только кабальны, но вообще не имеют смысла, т.к . вагоны инвентарного парка УЗ переданы назначенным вагонным компаниям и находятся уже в их полном распоряжении, как частные.


До сих пор не определены условия работы с вагонами всех типов в  2012-м году, но уже запрещена отправка экспортных грузов вагонами инвентарного парка УЗ. 


При постоянном дефиците вагонов, в первую очередь полувагонов, о котором специалисты предупреждают уже несколько лет, дефицит полувагонов нагнетается искусственно.


Это уже вызывает сбои в производстве и сбыте продукции, существенно повышает транспортную составляющую и снижает конкурентоспособность отечественной продукции


Из-за неразберихи и несогласованности в действиях УЗ, дефицит вагонов, особенно полувагонов, резко усилился. Более того, нагнетается руководством УЗ искусственно. При этом значительное число вагонов простаивает. 


Все распоряжения руководители УЗ дают исключительно устно, по телефону – ни приказов, ни телеграмм нет. Потому что они – незаконны. «Крайними» делают руководителей среднего звена – начальников станций и региональных дирекций, которые непосредственно имеют дело и с клиентурой и с местными властями. 


В связи с указаниями, которые предоставляются устно региональным дирекциям УЗ, они не могут предоставить клиентуре и местным властям четкие разъяснения ни по стоимости грузоперевозки, ни о дополнительных надбавках и коэффициентах, ни о назначенных фирмах-посредниках с которыми приказано заключить договора на перевозку.  При законных требованиях клиентуры предъявить им указания вышестоящих организаций по внезапному изменению условий перевозки и ее оплаты, региональные дирекции УЗ по всей стране только разводят руками.


Велик соблазн коррупционных возможностей руководящего состава УЗ в «решении вопросов» обеспечения грузоотправителей подвижным составом. 


Непрозрачность, непоследовательность и поспешность, преследование узковедомственных и просто шкурных интересов угрожает не только реформированию, но самому существованию железнодорожного транспорта Украины и уничтожению транзитного и экспортного потенциала страны.


С тарифами на перевозку собственным подвижным составом подвижным составом УЗ ситуация невразумительная.


Фактически тарифы на железнодорожные грузоперевозки выросли в среднем по экспорту-импорту  - на 33%, по транзиту - до 50%, по отдельным видам грузов  - до 250%. Перевозки щебня, лесных грузов практически сошли на нет. Существенно возросла себестоимость внутренних железнодорожных перевозок. 


Нарушены правовые основы работы участников рынка международных перевозок, что уже вызвало претензии со стороны железных дорог сопредельных стран:  


Особенно тяжелая ситуация  - в грузоперевозках между Украиной и Россией, основным экономическим партнёром. В связи с неудовлетворительным состоянием вагонного парка УЗ, значительную часть его  не пропускают через границу. РЖД ввела запрет на эксплуатацию некоторых типов вагонов украинского производства из-за конструктивно-производственных недостатков (КПН) и производственного брака, из-за которых вагоны признаны не обеспечивающими нормативы безопасности движения поездов. 


Фактически уничтожаются украинские экспедиторские компании, при том, что многие международные экспедиторы работают уже 20 лет и имеют реальный авторитет на международном рынке. Это ликвидирует и рынок экспедиторских услуг им конкурентную среду.


Однако терминальные комплексы на сопредельных железных дорогах работаю и с полной загрузкой – за счёт УЗ.


Договора экспедиторских компаний с УЗ уже были заключены, новые договора не предусматривают никакой ответственности за невыполнение своих обязательств.


Это снижает конкурентоспособность на рынке международных железнодорожных перевозок; лишает грузовладельцев возможности получать комплексное обслуживание экспортных и транзитных грузов, ставит под угрозу выполнение заключённых внешнеторговых соглашений, нарушает установленные сроки отправки, доставки и переработки грузов, разоряет мелких экспортёров, нарушает сложившуюся практику взаимодействия клиентов - грузовладельцев, экспедиторов и железных дорог, провоцирует зарубежных экспедиторов и перевозчиков на прекращение приёма грузов в транзитном сообщении по железным дорогам Украины.   

Волюнтаристские полу-секретные  распоряжения руководства УЗ о том, что грузы для транзитных перевозок через Украину будут приниматься только при условии в собственные или арендованные вагоны уже вынуждают европейских грузоотправителей переходить на автомобильные перевозки. Это – лишает наших железнодорожников работы, удорожает транспортную составляющую стоимости продукции. Непрогнозируемые для партнёров действия УЗ нанесли серьёзный ущерб международному престижу украинских железных дорог.   


Ограничение деятельности экспедиторских компаний и неизбежные сокращения при реформировании железнодорожного транспорта уже вызывают недовольство, особенно в провинции, где железнодорожные дороги  - не только основной транспорт в пригородных и местных перевозках для социально незащищённых слоёв населения, но и главный работодатель.


Скрытые сокращения на железной дороге уже начались - в форме принудительных отпусков за свой счёт, предложений о переходе не менее оплачиваемую и менее престижную работу.


Свертывание работы экспедиторских фирм и терминальных комплексов в регионах резко сокращает поступления в местные бюджеты, очень важные для приграничных областей. Это вызывает недовольство в регионах, тормозит выполнение региональных программ.


В ряде областей против действий УЗ уже выступают не только экспедиторы и грузоотправители, но и областные Рады. Недовольство действиями УЗ переносится на центральные органы власти.


В год парламентских выборов – это чревато негативными последствиями.


Реформирование железнодорожного транспорта Украины давно необходимо и запоздало минимум на 10 лет. 


УЗ начала реформирование поспешно и почти тайно - без реального привлечения специалистов, профильных научных учреждений, клиентуры, обсуждения в трудовых коллективах и профессиональных объединениях, ограничившись срежиссированным «одобрямсом» на кулуарных презентациях. 


В проекте реформы УЗ совершено не учтён негативный опыт реформ на РЖД.


То, что происходит сегодня на железнодорожном транспорте – дискредитация не только реформ но и самой идеи рыночного реформирования отрасли и многими рассматривается как прообраз того, что после «реформ» наиболее выгодные направления работы железнодорожного транспорта будут прихватизированы приближёнными к власти, остальное – будет управляться чиновниками исключительно «в ручном режиме», т.е. железнодорожный транспорт может стать наиболее коррумпированным сектором экономики – при содействии государственной власти.
08.02.2012
· РеХХХформа УЗ: Cпешка нужна при…
ловле блох и диверсантов. Ну, ещё при свиданиях с жёнами ревнивых мужей. Но при реформировании железнодорожного транспорта спешка – государственное преступление и форменное вредительство.


Однако, в нашей жизни – всё наоборот. Бесподобный  - по низкому качеству подготовки и рекордный по скорости пропихивания  - с игнорированием как профессионального сообщества, так и мнения отечественных учёных и специалистов, и норм действующего законодательства этот нехороший законопроект  был отправлен на повторное второе чтение в последние полчаса работы предыдущей сессии Верховной Рады нынешнего созыва.


Неужели ещё водятся доверчивые и глупые дураки, способные поверить, что у наших «народных» непонятно с чего вдруг проснулась совесть и в свои парламентские каникулы они, и без того не обременяющие себя не то что законотворческой деятельностью, физическим присутствием «под куполом», вдруг стали изучать сложный и специфический законопроект, консультироваться с профессионалами, вникать в дело и т.д. Скорее небо упадёт на землю и Дунай потечёт вспять… По их раздобревшим физиономиям с густым тропическим загаром очевидно, что никаких обсуждений и реальных улучшений негодного продукта ненадлежащего законотворчества нашими законодавателями и в помине не было. Судя по тарифам «народныхЪ» депутантов, озвученных 08.02.2012 …забзделюком, у них другие интересы и другие источники доходов.


В конце уже первого дня новой сессии, когда часть депутатов, в основном из бывших КГБ-шников и парторгов, веселила иностранных дипломатов в кои-то веки забредших вместо цирка  - тоже под купол, но Верховной Рады,  вытряхиванием полотнища с портретом под вяловатое улюлюканье, убивала сразу трёх зайцев: 

1.в очередной раз позорила страну, 

2. мешала выступать «гаранту» - президенту, 

3. заодно и глубже замуровывала в узилище своего лидера.


Потом Рада выслушивала прощальный отчёт омбудсмена. Уже под конец дня стало известно, что на первом же заседании как бы профильного Комитета по вопросам транспорта и связи запланировано повторное второе чтение законопроекта рег. номер 9337 , «Про особливості утворення державного акціонерного товариства залізничного транспорту загального користування»  «…який є ганебним для українського парламенту, це просто свідчення того стану законодавчої діяльності в якій перебуває українська Верховна Рада» (из официальной стенограммы зачедания ВРУ от 12.01.2012). 


Как бы профильного, потому что депутатов-членов комитета разбирающихся в специфике отраслей там можно по пальцам одной руки считать.


Поспешно, чтобы успеть раздерибанить предпоследнее, что осталось у Украины – железные дороги.

И что?
·        Появились  ли какие либо серьёзные улучшения в негодном законопроекте?

·        Его обсудили профессионалы-железнодорожники?

·        Его обсудили отечественные специалисты и учёные?

·        Его обсудили клиенты железнодорожного транспорта?


Конечно, нет! Нет даже заключения научно-экспертного управления ВРУ.


Ну и депутаты его до дня заседаний и в глаза не видели. Как и нового законопроекта «О морских портах» (рег. № 9712 от 16.01.2012), тоже поспешно вынесенного на обсуждение Комитета, взамен ветированного президентом


Раньше самый бездеятельный Комитет Верховной Рады практически не работал, поставив абсолютный рекорд пассивности. Потому что его работа перманентно взаимно блокировалась -    депутатов от власти и от оппозиции было поровну. Теперь про-властные укрепились «тушкакми»-перебежчиками, больше всего  боящимися, чтобы не отобрали их собственный бизнес, как бы оппозиционные – предпочитают помалкивать. Или отсутствовать. Потому через такой комитет, как нынешний вполне можно шустро протащить законопроект о том, что ездить надо поперёк рельс, строить мосты – вдоль реки и т.п.


А одному из считанных депутатов, пытавшихся остановить разграбление железнодорожного транспорта – Владимиру Каплиенко (Группа "Реформи заради майбутнього"), теперь «не до того как»  - он вынужден оправдываться  за скандал с патологическим предателем забзалюком, к которому, вроде,  оказался причастен. Его политический партнёр, тоже из команды перебежчика бывшего горе-министра Винского, член профильного комитета Задырко, фигурирующий в плёнках ….забзалюки, как «тушка»-взяткополучатель - http://grytsenko.com.ua/blog/view-znaty-jikhni-plany-znachyt-buty-ozbrojenym.html) на заседании, ясное дело, отсутствовал. И у него теперь другие проблемы.  


Потому 08.02.2012 комитетский «одобрямс» по «железнодорожному» законопроекту (рег. номер 9337) был молниеносным и беспроблемным. Как по законопроекту  «Про морские порты».


Теперь, в соответствии с тем, что сказал президент Янукович 07.02.2012 при открытии сессии – стоило услышать, несмотря на завывания – законопроекты о железнодорожном транспорте и морских портах таки быстро станут законами. 


И никто не думает, что будет потом – со страной, с экономикой, с каждым из них. Зря… 
